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SAMMENDRAG AV BEMERKNINGENE

1. Bydel Alna

Bydelsutvalget har behandlet saken i mgte 18.0P.2@lhar vedtatt fglgende generelle merknad til
planprogrammet:

Bydelsutvalget vil prinsipielt spille inn at detktig at man i byutviklingen ogsa vurderer fotiteg i
andre bydeler (vestkant) der arealene er starrel@gfortetting ogsa kan skape grunnlag for a utvikier
kollektivtrafikk.

Bydelsutvalget vil sterkt frardde etablering av mwyerader for mulig boligutvikling med oppholds- og
lekeareal, barnehagebehov og skolebehov i planoetrdgli bunnen av Groruddalen for gvrig.

| flere tidligere planutredninger er det fremkomrkiztre motforestillinger mot boligetablering av aker
som er begrunnet med sterk grad av luftforurensstay og klimamessige forhold med ugunstige vigd- o
temperatursituasjoner.

Bydelsutvalget understreker at nye t-baneforbiretelf®rtrinnsvis under bakken, og ny kombinert
jernbane- og T-banestasjon pa Breivoll, ma priogesom farste steg i den videre utvikling i datiem
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| tillegg vil bydelsutvalget peke pa at det er ktdrehov for positiv levekarsutvikling i var del@slo. De
analyser som skal gijennomfgres ma belyse deniotybm kan forventes.

Bydelsutvalget har i tillegg vedtatt utfyllende neader: Planprogrammet viser mange interessante
l@sninger som synes a veere realiserbare. De esyfdmmed at lokk og tunnellgsninger har en sentasisp
i planprogrammet, blant annet anbefales at ny thetkomst til terminalen legges i tunnel. Bydelsiget
tror en kopling mellom linje 5 og 2 i en trasé légtalbunnen og tilknytningspunkt pa Furuset need
mulig forlengelse til Ahus, er en fornuftig og iitkigsning. Rekkefglge og rekkefglgebestemmelser bl
viktige og utbygging av T-bane ma gjennomfaresftigbygging. Rodelgkkens maskinverksted til
kulturformal og hensynet til blagrenn struktur oggt og mateplasser ma felges opp i det videre dehei
Bydelsutvalget er enig i planprogrammets forslagttedninger og peker pa at samarbeidet mellom sta
kommune og private ma fungere for a fa til en samet satsing.

2. Bydel Bjerke

Bydelsutvalget har fattet fglgende vedtak:

Bydel Bjerke er positiv til at det tas initiatiV &t planarbeid i det aktuelle omradet. Omradet bastort
behov for opprydding og forbedring, samtidig sorhedeet sentralt og godt egnet omrade for
knutepunktbasert utvikling. Det er ogsa positivinatn samtidig utreder muligheten for nye skinnettase
kollektivigsninger i planomradet og at man gnsk&ge en tverrforbindelse mellom linje 5 og 6.

Bydel Bjerke har ingen konkrete synspunkter p&ditspunkt til planprogrammet. Da starstedelen av
planomradet ligger utenfor Bydel Bjerke vil det eaaaturlig at Bydel Alna gar inn pa de konkrete
forslagene som fremkommer i planprogrammet. Naggtier mulige skinnebaserte kollektivigsninger
som er foreslatt i bydelen, gnsker vi aktivt aalefirosessen pa et seinere tidspunkt, nar markbammet
lenger i utredningsarbeidet.

3. Byantikvaren

Det pekes pa fglgende nasjonale/regionale kulturefiensyn som bergres i planprogrammet:
Oldtidsveien og pilegrimsleden, Arveset gard, Serbt gard, Gresvig, Rodelgkkens maskinverksted,
Wilh. Luttichens kjemiske fabrikk, @stre Aker kirkalfaset kapell og graviund, Lindeberg gard ogfell
Furuset skole ved T-bane til Furuset, Sgndre Aip&akterboligen (trekkspillet). Byantikvaren mener
forhistorisk tid og middelalderen er lite omtaftlanprogrammet. Det vises til flere funn i omradetat
hensynet til automastisk fredete kulturminner benderes utredet, hvor det evt. kan fremmes krav om
arkeologisk registrering. Bystyremelding 4/2003Jtiminnevern i Oslo og Verneplan for Akergardene
2008, ma innga i premissene for planprogrammetegetgard eies av Oslo kommune. Byantikvaren
mener at for et prinsippvedtak om alternativ meobifie i dalbunnen til Furuset, ma hele traseen egekk
ut. Flere av tiltakene vil bergre kulturminneintser. Muligheten for pakopling ved Trosterud méasfatt
veere med i utviklingsarbeidet. Det er viktig atedgmingene for kollektivigsningene ikke blir for
overordnet, men gar inn i konkretet utredningeh@& strekningen med influensomrade.

4. Samferdselsetaten

Samferdselsetaten kan stgtte de beskrevne muliggéne for en banebasert kollektivutvikling og er
apne for forslagene til prinsipper for videreutirkj av Alnabru-/Breivollomradet. De understreké&eiiel
at veinetts- og kollektivigsninger ma ses i tilkkelig sammenheng der det ogsad ma veere apningdive a
lgsninger enn de som er trukket fram i programd&nbane, T-bane og buss ma ses under ett som
oppbygging av kollektivknutepunktet. Det ma sikigsninger som tar hensyn til kollektivknutepunktet
Bryn samt foreslatt kollektivtilknytning mellom Udvmveien og Teisen. Buss, bade som alternativniéba
og som matebuss for effektivisering av omstigninmgdp, ma fremkomme.

SAM stiller spgrsmal ved behovet for illustrertiferbindelse mellom Tvetenveien og stoppested
Alnasenteret/Smart. De viser videre til mulighefiend "flytte” Stramsveien neermere E6 og til
Samferdselsplan for Groruddalen som viser en ormggay veisystemet ved Alna bransjesenter for &
bedre tilgjengeligheten mellom E6 og neeringsomrédbiy direkteatkomst til terminalen og
Manglerudtunnel kan fa konsekvenser for programdett&t sammenhengende sykkelveinett og
sykkelparkering er viktig.
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Ut fra luftforurensingssituasjonen er SAM forelgpigtenkt til en boligutvikling i planomradet og aeé
ikke tilrettelegges for boliger far man har tryggfar at det er realistisk & oppna tilfredsstillerstay- og
luftkvalitet, samt at de avbgtende tiltakene vilgpgtnnomfart.

SAM stiller sparsmal om et lokk ved Trosterud/Hauge pga av topografiske forhold kan skape
forbindelser ned mot dalbunnen. De peker ogsa géuanforholdene kan gi utfordringer for
lokklgsninger. For Stubberudfeltet vises det tigsiktige festekontrakter og om disse kan avvikles
tidligere.

Planprogrammets samlede utvikling kan omfatte edrs(perspektiv og det er viktig a tenke etappevis
utbygging med finansieringsplan og kostnadsbaefetes ulike scenarier med ulike finansieringsbehov
der bl.a. buss er fgrste etappe mot en langsikiigbtbygging. Programmet ma ikke medfare bandlgggin
av tiltak som ellers vil ha god effekt i kortsikipgrspektiv. Arealer som bandlegges ma fremkomme
tydelig.

5. Vann- og avilgpsetaten

De viser til tidligere brev hvor de har signalisarutbyggingstiltakene vil bergre VA-infrastrulduari
omradet. Nar det gjelder forvaltning av vassdragwegrvann er det viktig & finne lgsninger som kan
integreres og er i trad med ny bebyggelse. Vedg@eld-bane under lokk eller under bakken frigjenes
kvalitetsarealer som igjen kan gi rom for flerejatiltak i forbindelse med vern og utvikling av Aelva

og tilhgrende vassdrag. De anbefaler at det tastieget punkt om vannmiljg/vannhandtering i kajD&
peker pa falgende forhold som ber utredes spedielas kryssing av E6 som ma utredes samordnet med
hovedveilgsningene og overvannshandtering inngaiémomradet. Plan for overvannshandtering
inkludert vannspeil/rensedammer, bgr utarbeidesllpirmed hovedstruktur for offentlige rom (jfr.

Ensjg), jfr Alnavisjonen og masteroppgave ved AHID® Alna og overvannshandtering ma fa en sentral
plass i hele planprosessen, jfr. Hovinbekken pazEns

6. Gravferdsetaten

Gravferdsetaten skriver en T-banelgsning langsn&tvgien ogsa vil gagne Alfaset graviund, men for &
unnga inngrep i gravlunden, bar ny stasjon legdesqudastre side av Nedre Kalbakkvei. Gravferdsetat
er enig i at en direkteatkomst til terminalen nggles i tunnel/under lokk pga stgy og innsyn til
graviunden.

7. Friluftsetaten

Det vises til tre viktige element i revidert Graiatm mangelomrade for park ved Alnasenteret/Smiath,C
gjenapning av Trosterudbekken og Haugerudbekkemmgingspunktet Alna/E6. Det anbefales at
planprogrammet beskriver hvordan disse elemeniaieévaretas. Etaten mener hensynet til blagrann
struktur ma f& mer fokus i programmet og nevnegeutmingsvis i kap. 6 som et forbehold i utviklingan
Alna og i kap 6.5. Det ma seerlig tas hensyn tilatene langs Alna fra E6 og s@rover til Tvetenvei@n
er en nasjonalt viktig lokalitet. Det bar vurdeoes det skal etableres buffersone mellom bebyggedgen
naturtypelokaliteten eller om byggegrenser erréldtelig. De oppfordrer til at trasemulighet for
gjenapning av Trosterudveien, slik den er vist ilKBIna miljgpark, tegnes inn pa skisseforslageteund
kap 7.2. De anbefaler lokk ved Stubberudfeltet.dedkan integreres i grantstrukturen og er dettenes
alternativet som skaper nye arealer som kan brilkegparbeiding av grgnne rekreasjonsareal, gi nye
tverrforbindelser og areal for byutvikling. For Bberudfeltet anbefaler de "Foredlingsalternativet”.
Hensynet til blagrenn struktur ma pavirke endetigeévalg for T-bane. De anbefaler alternativ U2 gam
minst inngrep i naturomrader og landskapet og sest ivaretar hensynet til Alna. Faren for utlekkimgl
faring av tunnel under Alna bgr nevnes i programiet er registrert fremmede arter i omradet ogedet
ma tas i betraktning ved videre plan- og byggeaitddiap. 8 anbefaler de at det skilles mellom
utredninger som er foretatt og utredninger som &katas.

8. Trafikketaten

Trafikketaten vil fglge det videre arbeidet og koenmed eventuelle uttalelser nar deres ansvarsomrade
bergres av utvikling. De mener at kommunedelplaifoa miljgpark med styrking av blagrenn struktur
bar veere basis for videre utvikling av delomradeplanprogrammet.
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9. Eiendoms- og byfornyelsesetaten
EBY finner det underlig at planprogrammet i svaéenl grad apner for en drafting av EBYs synspunkter
vurderinger og anbefalinger mht. framtidig eiendotvikling pa Stubberudfeltet.

EBY er skeptisk til at det lages et overordnet ptagram som ikke er juridisk bindende, men som
samtidig har som intensjon & legge klare overordmainfaringer for den videre utviklingen av omrade
De er redd for at dette vil sementere dagens $ituasg) hindre en pakrevet og gnsket estetisk og
milijgmessig transformasjon av Alnabruomradet, heenagens situasjon pa Stubberudfeltet. EBY
forutsetter at planprogrammet, som legger oppelil évgjgrende arealplanfaringer for store, seatral
omrader i Groruddalen, fremmes for politisk behandIEBY anbefaler, dersom det skal vedtas et
planprogram, at omradet utvides frem til Grorudjsta, da omradene lenger nord i dalbunnen kan synes
mer egnet for transformasjon og ny boligbygging.

Oslo kommuen (OK) har betydelige eierinteresseemfior planprogrammets omrade, seerlig pa
Stubberudfeltet, der OK eier 200 daa. Som kommugaimneierrepresentant ser etaten det derfor som
naturlig at EBY trekkes aktivt med i videre eiendutviklingsarbeid i omradet. EBY anbefaler med
bakgrunn i tidligere utredninger for omradet at aig$a utredes et fierde alternativ for utvikling av
Stubberudfeltet som viser omradet utviklet medesjd etablering av ulike former for terminalrelater
logistikkvirksomhet.

EBY mener konsekvensene av vedtatt regulering foaldruterminalen underkommuniseres og ikke i
tilstrekkelig grad hensyntas i planprogrammet. Baner at en viktig forutsetning for en transformasje
dalbunnen, slik den kommer til uttrykk i HUG ogwderefart i Kommuneplan 2008, er bortfalt i og med
at terminalen skal bli liggende. De mener derfdrs@l legges mindre vekt pa det som er uttalt GHbg
KP 2008 om fremtidig arealbruk i dalbunnen og dtiklee er grunnlag for eller realisme i & fastholde
malet om at Stubberudfeltet bar utvikles til etammbbyomrade med nye nzeringer og innslag av bdliger
perioden 2020 — 2030.

10. Kollektivtrafikkproduksjon AS

KTP viser til planprogrammets fremstilling av erpdyasé for T-bane mellom Breivoll og Trosterud som
umulig. KTP har derfor sett nsermere pa en jusiggfbring som ogsa muliggjer en kopling mot
Trosterud, samtidig som en pakopling av en ny graslil Stubberud og Furuset/Grorud er ivaretatt.
Lasningen er viktig fordi den ikke utelukker attearrforbindelse mellom Trosterud og @kern kan ®syg
som selvstendig prosjekt. De har vedlagt en mutggtedie som viser en kort dagstrekning der banen
krysser Alna. Dersom banen gnskes nedgravd pa dérak@ingen antas anleggskostnadene & gke med
700 millioner kroner pa grunn av sveert darlige aforhold.

11. Ruter As

Ruter kan ikke pa grunnlag av planprogrammet Hingtitil de ulike forslagene til Igsning. De fotésat
vurderinger av en mulig tverrforbindelse i Groruldeagjennomfares som en del av utredninger pa
overordnet niva i forbindelse med K2012. Dersomkibetkluderes med at denne bgr anbefales, vil det
veere aktuelt for Ruter & se naermere pa den détdijgefaring av en ny metrolinje. De vurderedat vil
ta lang tid far en tverrforbindelse i Groruddaler®&blert og at en busslgsning ma utredes som et
selvstendig alternativ.

12. Fylkesmannen i Oslo og Akershus

Fylkesmannen mener det er uheldig at planprograrikketegger opp til en omraderegulering med
juridisk bindende bestemmelser. En omraderegulasiteygi stor grad av forutsigbarhet for alle gart
blant annet for sgkere av tillatelser til industkgomhet og for Fylkesmannen som konsesjonsmyedigh
Fylkesmannen savner en mer inngaende analysetzldene knyttet til boligutvikling i et omrade sam
utsatt for stay og luftforurensning. Disse temaedeutredes med tanke pa etablering av bolig.
Stubberudfeltet er gammelt avfallsdeponi og forsesl® masser ma handteres etter gjeldende loveverk.
Det er registrert en rekke naturtypeforekomstan sweandrert elveparti av Alna som er nasjonaligikt
og kalkfuruskog, rik edellavskog og graor-heggeskogegional verdi. Det forusettes at de betydelige
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naturverdiene i omradet ivaretas i den videre s Friluftsverdiene i omradet ma ivaretas, rkke i
slik at de gar pa bekostning av naturverdiene. @qupfor arbeidet med en risiko- og sarbarhetsaealys
som ogsa inkludere samfunnssikkerhet ma tas ifanppogrammet.

13. Jernbaneverket

JBV mener maten a organisere planprosessen pafitergeprinsipielle spgrsmal. Planprogrammet gar
langt i legge faringer for strategier og tiltakentat omradet som helhet blir planlagt og
konsekvensutredet. Dette vanskeliggjer et forptiliesamarbeid med eksterne myndigheter.
Planprogrammet anses derfor fgrst og fremst somwighetsstudie, som gir nyttige innspill, men den
kan ikke erstatte en formell plan for hele omradetligere vurderinger av trafikkpotensialet pargn
Breivoll stasjon, inkludert utvikling av deler avddvollbyen, er vurdert som lite. JBV skal utvikle
strekningsvise planer de neermeste arene, ogsavedbanen mellom Lillestram og Oslo. En av
utfordringene er at mange stopp gir lengre reisetid

T-banebetjening er en viktig premiss for utvikliag knutepunkt pa Breivoll med ny jernbanestasjon.
Muligheten for & ta ut potensialet for omstignimgaehengig av rask omstigning og hay frekvens tpide
tog og T-bane. Jernbaneverket mener for gvrigdietréidlig & konkludere med anbefalt lokaliseriag
knutepunktet sgr for E6. Bade alt 2, 3 og 4 fdvahelagsninger kombinert med stasjon bgr vurderes
videre. JBV mener arealbruken i omradet ma draftessystematisk og helhetlig. De peker pa at deler
omradet er utsatt for stgy- og luftforurensing okplklimatiske utfordringer. Vedrgrende Stubberitdfe
mener de mellomalternativet ma utvikles slik at adat pa en funksjonell mate kan utnyttes til
neeringsformal med tilknytning til logistikk og teimalvirksomhet.

JBV peker pa falgende forhold i tillegg til stasgstruktur og stoppmenster, som viktige a vurdece ve
lokalisering av holdeplass pa Breivoll: stigningsioid, evt. fremtidig Bryndiagonal og nye sporomead
inn mot Smalvollveien. Arbeidet med planprogrammétogsa ses i sammenheng med det langsiktige
arbeidet med Nasjonal transportplan, ogsa lengne2640.

14. NSB

NSB understreker Alnabruterminalens sentrale ptagseg at planprogrammet bgr sikre terminalen
funksjonelle rammebetingelser. | dette ligger dgsdsiktsmessig og miljgskjermet tilknytning til
overordnet veinett. De skriver at de videre utheger ogsa bgr omfatte en samlet vurdering av
togtilbudet p& Hovedbanen. Et omstigningspunkt oneffog og T-bane pa Breivoll kan gi bedre
kollektivtilgjengelighet til bydeler langs T-banefnutepunktet ma gis en kompakt og godt tilrettelag
utforming. Det kan vurderes om knutepunktet katagies dagens Alna holdeplass.

15. Statens vegvesen

Statens vegvesen papeker at de har store inteiessefor omradet. De synes det er uheldig at
planprogrammet ikke ender opp i en juridisk bindeadealplan som kan gi forutsigbarhet mht.
giennomfaring av store infrastrukturprosjekter. li2e startet arbeidet med & vurdere mulighetené for
etablere lokk over E6 i Groruddalen mellom AlnabguKarihaugen, men understreker at det knytter seg
stor usikkerhet til gjennomfaring av prosjektetdedeknisk, estetisk og gkonomisk. Flere av deedlietu
langsiktige atkomstlgsningene til Alnabruterminaden konflikt med skisserte T-banelgsninger. Datte
avklares i det videre planarbeidet. Det ma utrededternativ hvor stor deler av Stubberudmyedtet? —
pbe spm).brukes til mer terminalrettet bruk som logistikkiifter som har nytte av a ligge naer terminalen.
Det ma spesifiseres hvem som skal utarbeide oveededutredninger beskrevet i planprogrammet. Det
ma gjares overordnede utredninger pa stay ogDefte er forutsetninger som ma veere avklart far man
kan ga videre i planarbeidet. Statens vegevesdmaviinsigelse til fremtidige omrade- og
detaljreguleringer i omradet inntil det er visstty- og luftnivaene er tilfredsstillende i henhtld-1442

og Nasjonale mal for luftkvalitet.

16. Norges vassdrags- og energidirektorat

NVE ser det som positivt at det arbeides med gjeingpav lukkede vassdrag, men vil papeke at det ved
gjenapning ma gjgres ngye vurderinger av hydraalliskhold og grunnforhold. Ved bygging av bruer
legger NVE vekt pa flomforhold, erosjon, vanngjemstrgmming og eventuelt oppstuving og isgang.
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17. Statnett
Statnett orienterer om eksisterende hgyspentlagdithgrende klausulert byggeforbudsbelte og de
restriksjoner som gjelder i byggeforbudsbeltet.

18. Hafslund nett

Det ma tas hensyn til linjer- og kabelanlegg ogjstasanlegg i det videre planarbeidet. Det redegjfor
ngdvendig avstand og andre forhold til eksisteremdegg. Evt. ulemper for planlagt bebyggelse ptay
fra nettstasjoner er ikke Nettselskapets ansvar.divegging av lav- og hgyspenningsanlegg kanillssst
og ma bekostes av bestiller. Behov for stramforaymil nye anlegg ma meldes og vil vurderes i fadho
til kapasitet pa eksisterende stramnett.

19. LO i Oslo

LO mener Oslo skal ha et funksjonelt og variertingstiv med logistikk som sikrer fremtidsrettet etk
utvikling og fornyelse av trygge arbeidsplasserhBtiet mellom arealer ma balansere behovet faeuli
transportformal, arealer for naeringsvirksomhetidsi og kulturaktiviteter, gode bomiljger og reksgon.
LO mener det er urealistisk at Groruddalen kamtat hele den forventede veksten. Fortetting i lyde
pa vestkanten vil gi en bedre arealbalanse og lgrdralag for kollektivigsninger. T-baneforbindelse
fortrinnsvis under bakken og ny kombinert jernbage-banestasjon pa Breivoll, ma prioriteres. LO
mener det er positivt at si mange tema er ompédinprogrammet, og at hovedtemaet er alternative
kollektive transportlgsninger. De mener at planprognet ivaretar forholdet til de fire
byutviklingsstrategiene som er vedtatt i Helhetligiklingsplan for Groruddalen (HUG).

LO mener at planomradets kompleksitet krever egdiktig og samordnet satsing mellom stat, kommune
og private aktgrer. Det er positivt at planprograghogsa tar med nasjonale premisser og planer.rlo
tilrettelegge for utvikling og nyskaping av arbeitisser ved bl.a. & sikre gkonomisk overkommelige o
hensiktsmessige arealer. Dalbunnen er bedre abadididsplasser enn boliger og her kan utviklidseu
arbeidsplasser basert pa klimavennlig teknologild@ typer smaindustri som kan dra nytte av deikain
logistikkbeliggenheten. Det bgr ogsa avsettes aréat fremtidig kapasitetsreserve for terminaled.
peker pa at Oslo mangler rimelige utleieboligedetybgar utredes om Oslo kommune sammen med
Husbanken/OBOS kan iverksette boligbygging measiad tilsnitt. Det bar ikke bygges boliger mellom
@stre Aker vei og E6. Boligbygging i randsonen efwrbindelse med lokk/tunnel kan farst utredesret

at naeringsomradenes behov er avklart. LO menebenrihel som alternativ til lokk kan vaere riktig ag
direkteatkomst til terminalen i tunnel virker & esein god lgsning. Kopling fra linje 5 til linje 2n trasé i
dalbunnen med tilknytningspunkt pa Furuset fremstén en fornuftig lesning. T-bane ma gjennomfares
far evt. boligbygging. LO stgtter planprogrammaetggipper for utvikling av infrastrukturtiltak samt
delomrader, blagrenn struktur og torg og meteptagsebar ikke begrense seg til & vurdere de store
prosjektene som OPS-prosjekter, men se pa prasi@htiiering generelt i samarbeid med staten.

20. Norske landskapsarkitekters forening

NLA Oslo mener planen har mange gode tema i gjegaogen, men savner a se dem i konklusjonene.
De mener det er sveert viktig & sikre utlufting lardna, dvs & ikke bygge kulvert. Det ma tas heriyn

de store omrader med forurensede jordmasser ogd@lvannkvaliteten i Alna. Det ma settes av omrade
til park og grentomrader i neermiljget som deleeagragnn struktur i Groruddalen. Turveinettet ma
knyttes sammen.

21. Norsk forening mot stgy og Trafikkaksjonen

All infrastruktur i omradet ma tilpasses det atguy kald luft lett hoper seg opp i dalsgkkenedisjon),
seerlig ved hgytrykk om vinteren. Dette gjgr at Nigeandre giftige stoffer i bilavgassene ikke lufies

slik at konsentrasjonene lett blir helsefarligdtrBfikken ma reduseres mest mulig. Kollektivtréik ma
forbedres. De anbefaler diagonal tverrforbindejsampm dalbunnen, med avgrening fra Grorudbanen
ovenfor @kern til sammenkobling med Furusetbanericduruset. Omradet ma bindes sammen med et
gang- og sykkelveinett hvor syklister og fotgjeregatskilles, og hvor sykler kan parkeres trygt pa
stasjonsomradene. Det siste vil ogsa gke T-bargjembanens influensomrade og trafikkgrunnlag.
Arealene ma utnyttes best mulig. Det reduserervmtfor bilbruk og gir bedre plass til den blagrenn
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strukturen. Dieselbusser ma mest mulig erstattestrofleybusser eller batteridrevne busser subsidise
hybrid-/duobusser og/eller gassbusser. Den ngdgeruditrafikken m& mest mulig legges i tunnel eller
under lokk. Lokkene ma lages sapass solide ateig&aver dem, men ikke konstrueres slik at de
blokkerer luftstrammene og farer til forurensningdrper seg opp. Hvis Alnabruterminalen ikke kan
legges under lokk, ma det bygges gang- og sykkalwsier sporomradene. Miljgfartsgrenser ma innfares
pa hovedveiene og fiernveiene gjennom omradet.

22. Alna neeringsforening

Alna neeringsforening statter ambisjonen for denlpigte utvikling for Breivollomradet. De understegk
at det ma legges opp en pragmatisk strategi. Btéimatepunkt ma realiseres gijennom mange
utbyggingsetapper, uavhengig av de store infrastrtikak. De viser til at det ikke ble vedtatt
rekkefglgebestemmelser til reguleringsplan for Algerminalen og at samarbeidsforpliktelser om
utvikling av overordnet infrastruktur gjennom offigr-privat samarbeid, heller ikke kan legges pa
utbyggerne i Alna-/ Breivollomradet. De fokuserdrgyv prioriterte prosjekter som ma behandles
individuelt for & fa den gnskede gjennomfaringsdyiki. (1) De statter aktuelle traseer for fremtidig
bane mellom Grorudbanen og Furusetbanen med hakipipa Breivoll og Alna. Breivoll holdeplass ma
utvikles sammen med andre kollektivslag. Ny tragéikke bandlegge tomtereserver. En ny T-banekulvert
bar vurderes som teknisk felleskulvert for storkedav teknisk infrastruktur i Groruddalen, inklute
kraftlinjer i omradet. (2) De forutsetter at direatkomst fra terminalen basert pa lokal passasjeruso,
som de tidligere i samarbeid med Statens vegvemselahsert, viderefgres i planarbeidet som na fares
(3) De statter verdien av en sammenhengende gnakitst knyttet til Alnavassdraget, men starrelseén m
tilpasses behovet for tilstrekkelig byggearealr thiteste delen av knutepunktet. Dette gjeldesisfie
faringen av Trosterudbekken. De peker pa verdiesnaverrforbindelse opp til Tveten gard. De stadte
eget miljg- og klimaprogram, men er usikre pa getéin ved den ambisigse skisserte viadukten ogtiliser
tidligere utfarte luftkvalitetsmalinger fra 2002nsdkke viser tegn til stagnerende luftforurensnif®).De
har liten tro pa at det vil veere mulig & finansieee lokklgsninger og peker i stedet pa tidligansert

kort fielltunnel under Trosterud. En slik lgsninigweere en viktig delutredning. (5) Delomrader infoe
Breivollbyen ma kunne skilles ut for detaljreguhgriog utbygging uavhengig av det kompliserte
planarbeidet for hele Breivoll/Alnabru. Utbyggeiirigreivollbyens engasjement er vesentlige for at
visjonen om et stort knutepunkt skal kunne readisef6) Alnasenteret, Smart Club og A-mgbler utgjar
vellykket regionalt handelssenter. Statlig planmghdt har, i forbindelse med IKEAs utbygging, féétts

at dette representerer en beerekraftig lokalisebheg.ma tas hensyn til en videreutvikling av detype
handelsetablering ved at det i planarbeidet fomBin/Breivoll tas grep for a tilpasse
planleggingsrammene denne virkeligheten. (7) Detgér en gradvis utvikling av enkelttomter pa
Stubberudfeltet. Det er viktig at denne naturligesessen ikke bremses, men at det raskt kan skje en
avklaring av fremtidige rammer for arealbruk, slikomradets bruk til utvendig lagring, anleggstarotg
midlertidige brakkerigger kan bringes til opphar.

23. Alnaelvas venner

Alnaelvas venner er sveert forngyd med at med atigeene i KDP for Alna Miljgpark i sa stor grad
legges til grunn for dokumentet. Alt 1 for T-barerdrer meanderlandskapet p4 Smalvollen og ma anses
uaktuelt, mens alt 2 og 3 etablere nye barriereroi@ner derfor det ma satses pa alt U2. De kaptkse

at Alna og turvei gar under E6, men spgr likeveldehnoen gang er overveid en motsatt lgsning &6s

i kulvert under omradet. Da ville ogsa en enkefielts vei veere tilstrekkelig for lokaltrafikken og
omradene kunne bygges sammen til et stort utbyggimgade.

24. Groruddalen miljgforum

De statter de grunnleggende trekk i planprogrambetre viste lokkene bgr utvides eller det bar
etableres flere lokk mellom Akershus grense ograamtDet er viktig at det etableres traseer for
tungtrafikk og at "Tungtrafikkplan for Groruddalem&dtas og gjennomfgres, blant annet direkteavigari
til E6 fra terminalen. Kollektiv utbygging og annanfrastruktur ma fastsettes far massiv utbyggmnga-
og bygningsmasse starter.
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25. Fjellhus vel

Fjellhus Vel mener omradene er sentrumsnaere oggdilben langt viktige rolle i Oslo enn de faktigjar.
De stiller seg bak hgringsutkastet. De peker péktige utfordringer: nedbygging av barrierer otpéle
den gkte trafikkmengden som naturlig vil oppstét utbygging av Alnabru og Breivoll. De er seerlig
engstelige for gkt trafikkmengde i Ole Deviks vgigkt gjennomkjgring i Teisenveien.

26. Fabritius-gruppen

De gnsker at det ogsa utredes et nzeringsaltefoaBtubberudfeltet, som ivaretar formalene kontor,
lager, handel, lett produksjon og annen logistikksomhet. Beliggenheten gjar omradet saerlig godéeeg
til slik virksomhet

27. Aberdeen Property Investors

De informerer om hvilke utviklingsinteresser somindretas og tas hgyde for pa lang sikt for Oleikev
vei 10-14. Dagens bygningsmasse er p& ca 25.6@@stdende av kontor, kombinasjonsbygg og
lager/produksjon. Tomten er p& 28 mal og antamiédibebygges med ytterligere 15.000med primaert
kontor, evt kombinasjonsbygg og lager/logistikkbuksjon.

28. Hille-Melbye arkitekter p& vegne av Coop Eiendm AS

De er positive til at det tilrettelegges for utvild av Coops eiendom péa Breivoll og forventer at
eiendomsutvikling igjen kan tillates. Manglendé&nijtning til E6 i begge retninger ma lgses.
Hovedkraftledningen i kulvert er en grunnleggenralddr for at transformasjonen skal komme i gang. De
er positive til miljglokk mellom Smart Clubs og Adsenteret og statter T-bane under bakken og
stoppested i tilknytning til deres eiendom. Det Kdee forventes at tomteeierne pa Breivoll skal yte
gkonomisk bistand i forbindelse med infrastruktalpemene.

29. Hille-Melbye arkitekter pva. Alna park AS
Omradets attraktivitet for nybygging er sa litenselv med en betydelig bedring vil det ikke veene ifor
utbygger a dekke kostnader til infrastruktur.

30. Bundegruppen

De er eier av Verkseier Furulunds vei 16 (116/®M sylig er bygget ut med 10 000m2 kontor som ikke
er kommet med pa kartet. Bygget ligger i nabogrenseavsatt friomrade/ggntomrade (KDP
Groruddalen sentrale deler). En evt. direkteatkdihtrminalen i denne traseen og med rundkjovied
Verkseier Furulunds vei, vil umuliggjgre driften dagens eiendommer inntil traseen og er derfor ikke
giennomfarbar. Dersom denne traseen velges ma hegjgas i tunnel. Det vises i denne forbindelse til
Norsams bemerkning (nr 32). De peker pa at lokk &éeneppe noen gang vil bli gjennomfart og at det
ogsa ma tenkes lgsninger i overskuelig fremtid. &tet trenger lgsninger, men ogsa fremdrift.

31. Transportsentralen

De er etablert i Verkseier Furulunds vei 1. Eiendwn fungere som samlingssted og oppstillingsplass f
mer enn 500 biler. De dekker transportbehov sonst@ppokalt. En flytting ut fra bykjernen ville lyerkt
kjgrelengde og kanskje behov for flere biler, difamessige ulemper og darligere konkurransekratft.
Mange av sjafgrene bor utenfor Oslo og av hensyirtie- og hviletidsbestemmelser trenger de a kunn
parkere bilene pa tomten for & unnga a kjgre bih last frem og tilbake til bosted. De trenger oleein
sentral oppstillingsplass for starre biler. Debehov for deres type virksomhet i Oslo by og dekené
styrke sin virksomhet pa Stubberud og oppgrademdden, men er da avhengig av forutsigbarhet mht.
regulering. De mener deres type virksomhet ignsreferslaget hvor det apnes for alternative
plasseringer.

32. Norsam pva. Bundegruppen, Olav Thon-gruppen ogransportsentralen

Det savnes langsiktige analyser av transformasjarealbruken og tung infrastruktur. Planprogransmet
konklusjoner/anbefalinger bar derfor farst og frearsgi hvilke konkrete utredninger/alternativ sod m
utredes grundigere og som deretter skal innganifasen. Planprogrammet bar ikke konkludere med
konkrete konseptvalg for arealbruk og infrastruk@odsterminalen med ny kjgreatkomst blir en
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premissgiver for arealbruk og transportsystemetkjiyeadkomst til terminalen mé innga som en viktig
overordnet lenke i det framtidige hovedvegneti2¢t anbefales at planprogrammet konkluderer med at
vegvesenets hovedalternativ 1 (sgrrettet trafikk irase gjennom Stubberudfeltet og nordrettet via
Alfasetveien og Nedre Kalbakkvei) og 2 (sgrrettafitk i Alfasetveiens forlengelse til Brobekkveieg
videre til Ulvensplitten, nordrettet som alt 1)ades videre i planfasen. | alternativ 1 ma dettémites,
bade ut fra dagens virksomhet og for a leggettiérier en ny arealbruk, at den nye vegforbindefgees i
kulvert gjennom Stubberudfeltet uten kontakt til ld&ale vegnettet. Det anbefales at Stubberudfelte
utvikles for en arealbruk med ny og blandet naeogdkke med innslag av boliger.

Lokk over E6 ved Smart Club og Alnasenteret ansé&tuelt pga kompliserte vekslingsstrekninger mot
Ulvensplitten. Et lokk ved Stubberudfeltet vil ikgegevinster i forhold til kostnadene. En tunmeal ytre
Ringvei til forbi Furuset kan synes mer hensiktssigesDet foreslas derfor at planprogrammet ikke gir
konkrete fgringer om lgsningskonsept, men anginf@r for de utredninger som ma gjgres i et neert
samarbeid mellom Statens vegvesen og Oslo kommune.

Det skisseres flere lgsningsmuligheter for hovedvgikollektivsystemet, basert pa vegvesenets
alternativer 1 og 2 for atkomst til terminalen. @dankluderer blant annet en forlengelse av Bréwedén
under og langs E6 frem til Tvetenveien. Veien aelaStramsveien og gir gode atkomster til
Stubberudfeltet. Videre foreslas forlengelse ave&stveien til Alfasetveien/Terminalveien. Ved Bogliv
skisseres mulig forbindelse under E6 mellom Brolveldn og Ole Deviks vei og nye veiforbindelser
mellom Breivollveien og Ole Deviks vei og mellomedeviks vei og Smalvollen. Det anbefales at det
ogsa ses pa T-banetilknytning mot Bryn/Brynseng.

Overordnede utredninger bgr prioritere T-baneb&sdiktivigsning med nettstruktur for gvrig
kollektivtrafikk og utforming av nytt hovedveineiet er viktig at utbygging av veinettet kan skje
strekningsvis uten at arealbruken er endelig fgistlg at det sikres fremkommelighet for vegbasert
kollektivtrafikk uten a forutsette at en ny T-baasbrt kollektivigsning blir realisert.

33. Tom Edvardsen arkitekter pva. eier av Caspar $trms vei 21

Edvardsen representere eier av Rodelgkken maskatedrsom er bevaringsverdig. De mener det
naturlige knutepunkt for det framtidige Breivoll mdere i krysset mellom jernbane og Caspar Storiiss ve
forlengelse. Det kan etableres torg rundt kry€setpar Storms vei og Ole Deviks vei, der Rodelgkken
Maskinverksted blir en viktig vegg i plassrommetdifierretning/kultur som en naturlig del av
torgfunksjonen. Som marker foreslas et smalt ogagietarn.

34. OON Alnabru as, Smalvollveien 58

De motsetter seg inntegnet T-banelinje i alt2 sdmanskeliggjere driften av eiendommen og senke
bruksnytten og verdien av eiendommen. Det trafikablemet pa Alnabru ville bli Igst ved en av- og
pakjering til E6 i nordgaende retning ved Breivelen/Smart Club.

35. Kjartan Eide, Tittutveien 11b

Han mener dagens innbyggertall i Groruddalen et hely og at en burde konsentrere seg om & bedre
levekarene for dem som allerede bor her. Det bustiErlet ses pa & sla sammen Oslo og Akershus. Han
kommenterer at avmerket historisk trase/Pilgrimsiefiblger Stramsveien, men er lagt via Tittutgrenda
pga. trafikkbelastningen. Undergangen under Strgieawed Vollaveien brukes lite pga gangavstander
og kanskje trapper kombinert med gjerde i Strgnesveille hjelpe. En tunnellgsning mellom
Alnabruterminalen og E6 vil ha avgjgrende betydrforgmiljget pa Alnabru. | rapporten henvises til
Breivoll gard, men denne ble revet i 1965 og haar spn det kan veere vaningshuset til garden Anabstet
menes. Han stiller spgrsmal ved ny stasjon vedvigjaingsanlegget, men mener likevel alt U2 er det
beste. Han synes forslaget om stasjon ved Alnastrtg Smart club er godt, men mener en ma reskesti
forventninger til hvor mange kunder som vil brukédne.
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PLAN- OG BYGNINGSETATENS TEMAVISE KOMMENTARER

Innledning

Planprogramomradet Breivoll-/Alnabru omfatter er stel av et framtidig transformasjonsomrade i Oslo
Beaerekraftig byutvikling - med knutepunktsutviklisgm sentral strategi - krever tydelig og langsiktig
satsing pa tvers av flere sektorer og som samarbelidm kommune, stat og private aktarer.
Planprogrammet er program for det arbeidet somje@g for & utrede, utvikle og avklare aeerordnede
og helt avgjgrende premisser og strukturer den knutepunktsbaserte byutviklingen i denelestaksen i
byen.

Oppgavene har et langsiktig kommuneplanperspekdsio, og de gir avgjgrende faringer og betydning
regionalt.

Det er kommet mange og gode innspill og kommentadroffentlig ettersyn. Plan- og bygningsetaten se
at mange av innspillene, forslag til lasninger agdighetsstudier med mer fra aktgrene bgr falges opp
giennom utrednings- og planarbeid pa omradenivégiannonpafalgende konkrete
omradereguleringsplaner

Senere arbeid med omradeplaner er imidlertid vbiéagig av at de grunnleggende strukturene for
byutviklingen i knutepunktet og vekstaksen er axtkig fastlagt pa overordnet nivd. Samarbeidet med
Breivollgruppen som arbeider med "Breivollbyen@ardmest sentrale delen av knutepunktet Breivoll, og
som har fremmet eget forslag til planprogram ftirksjutviklingsomrade, belyser godt hvilke avklayam
som ma gjares pa et overordnet niva for at naefirgsikal kunne fortette/transformere sine eiendemm
trad med Oslos kommuneplan.

Planprogrammet for Breivoll-/Alnabruomradet har sambisjon a gi grunnlag for det utrednings- og
planarbeidet som ma gjennomfgres for a fastleggevderdnede og avgjarende byutviklingsstrukturene.
Det grunnleggende i dette handler om Igsningenkdibektivtransportbasert byutvikling. For Alnabru-
/Breivollomradet betyr dette a:
» Viderefgre utredninger og planarbeid for T-banetidg@lektivigsning, inklusive prinsipper for
stasjonslgsninger, fordi dette er forutsetningBiaivoll som knutepunkt og det gir grunnstammen
i den samordnete areal- og transportplanlegginglemine vekstaksen.
» Utrede og avklare samordnete hovedveilgsningerigaratar hovedatkomst til
godsterminalomradet og lokk over (deler) av E6 tgmast til knutepunktet Breivoll, dvs: som
ivaretar behovene bade for knutepunkts- og bytngkin og Alnabruterminalen.

Miljgutfordringene i omradet ma sgkes ivaretathgim hovedgrep for ny infrastruktur og byutvikling.
Det er ngdvendig & sgke langsiktige, samordnesekiprovergripende lgsninger. Den blagrgnne
strukturen ma utvikles som grunnleggende kvalitetfy byutvikling. Dette er & viderefare ambisjoaén
forslagene til KDP Alna miljgpark og den blagremsteikturen. P& omradeniva ma dette falges opp med
planer for det offentlige rom (det grenne, detdmédet grd) med utgangspunkt i knutepunkts- og
stasjonsnaer byutvikling, jfr KDP for torg og mgtesser.

Haringsuttalelsene er sgkt imgtekommet ved at prodor planarbeidet er supplert med eget avsnitt me
opplisting av viktige utredningstema knyttet tit détuelle overordnede plan-/utredningsniva. Vidare
programmet supplert med egne avsnitt om aktuéiézlningsalternativ og anbefalinger om type
planer/utredninger og hvem som bgr veere ansvarlig.

Breivoll-/Alnabruomradets framtidige rolle i Oslos byutvikling

| haringsuttalelsene kommenteres Breivoll-/Alnalbnuédets framtidige rolle i Oslos byutvikling.
Utvikling av ny T-bane og tilrettelegging for byiliing slik dette diskuteres i planprogrammet, &gtav
hovedparten av uttalelsene. Det pekes imidlertidtyet er viktig ogsa a vurdere fortetting i andeger
av byen/Oslo vest (Alna bydelsutvalg og LO). Fieeker pa behov for & avsette arealer til ulike type
logistikkfunksjoner, blant annet pa Stubberudfe(8tatens vegvesen, Jernbaneverket , EBY mfl.). LO,
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neeringsdrivere innenfor Stubberudfeltet m.fl pgd@behovet for arealer til naeringsvirksomhet, giern
basert pa klimavennlig tekologi og ulike typer snafistri.(Stubberudfeltet draftes i eget kapittel, se side
14)

Plan- og bygningsetaten har ved utforming av plagi@mmet tatt utgangspunkt i fgringene i gjeldende
kommuneplan. Denne viser deler av dalbunnen (omedgd for godsterminal og
samlastterminalomradene), som "Transformasjonsoenid@roruddalen: Blandet arealbruk mot slutten
av planperioden.” Dette byutviklingsomradet skiaéttelegges for en tettere utnyttet bystruktur med
blandet arealbruk. | kommuneplandokumentet (sijJest®$: "Det antas at det primzert er omradene pa
begge sider av Stramsveien og Professor Birkelagidsom er transformert med blandet arealbruk innen
2025.” Knutepunktet Breivoll er vist som nytt knptankt med blandet arealbruk.

Oslo har de siste arene hatt en arlig vekst pa tv@®00 innbyggere og Statistisk sentralbyrds pregn
anslar at Oslo de neste 20 arene vil fa en betyglekst i bosatte og arbeidsplasser. Plansamathmide
areal og transport i Oslo og Akershus har utartbetietfordringsnotat datert 11.01.2010 (beharidlet
bystyret 21.04.2010). Her legges til grunn en befiigsvekst pa 380 000 personer i hovedstadsomradet
fram til 2030, og der halvparten av disse vil komr@slo. Arealene i Groruddalen vil veere helt saletr

for & kunne ta i mot deler av denne gkningen. Earebystruktur og mer sammensatt arealbruk eigvik
for & oppna miljgmalsettingen om & hindre en spregav arbeidsplasser og boliger utover i regionen.

Notatet peker pa flere hovedutfordringer som etratna drafte med sikte pa & utvikle lgsningeeirfor
planprogramomradet. Breivollomradet vil gi avgjaterigringer for gvrige transformasjonsomrader i
Groruddalen og ogsa for byutvikling i et starreioeglt perspektiv. Det pekes pa behov for baerekraft
transportsystem der den vesentlige trafikkvekstarkamme pa kollektivsystemet. Dette vil i praksityb
behov for dobling av kollektivtrafikken fram mot 20. Andre viktige utfordringer er knyttet til
trafikkvekst og reisemiddelfordeling og bolighehmy bosettingsmanster. | drgftingsnotatet pekes pa
behov for avveining mellom areal til godshandtemggandre utbyggingsformal. En gkning av kapasitete
for godshandtering i regionen vil matte konkurnered andre trafikanter pa transportnettet og medeand
utbyggingsformal. | notat papekes derfor behoveéfatvikle en felles regional tilnaerming til
logistikkutviklingen. En viktig utfordring er "rettirksomhet pa rett sted” , dvs at bedrifter bdalseres
ut fra deres arealbruk og besgksintensitet. Haghsastensitet (arbeids- og bruker-/kundereisesietil

god tilknytning til kollektivknutepunkter med gokibllektivtiloud. Arealbruken i slike knutepunktegb
intensiveres. Naeringsliv med lav besgksintensdatlkkaliseres utenom disse kollektivknutepunktene,
helst ved hovedveinettet.

Som plantilneering viser utfordringsnotatet til demrdnede mal fra samarbeidsalliansen Osloregionen
der det er framhevet at utbyggingsmeansteret sked esealeffektivt basert pa prinsipper om flerkggrn
utvikling og bevaring av overordnet grgnnstrukiinansportsystemet skal pa en rasjonell mate kiogte
flerkjernede regionen sammen til resten av landatttandet.

Bytransformasjonen i Groruddalen fglger internaafertrender. Den dominerende drivkraften i slik
bytransformasjon har lenge veert boligvekst og negea i industrivirksomhet og framveksten av
kunnskapsintensive tienesteytende neeringer. Nameénigkaliseres til fraflyttede industriomrader og
bidrar til at det dannes nye store naeringsomraeerinmslag av bolig i utkanten av sentrum, delvis
planlagt og etablert av private utbyggere. Detteikdag observeres i Nydalen og i de nedre deler av
Groruddalen, blant annet i @kernomradet.

Dette samsvarer ogsa med data fra RiksGab somatisiet meste av kapasitetsutvidelsen innenfor
lagervirksomhet (store lager-/logistikkfunksjonesamasjonalt og regionalt marked) i en del ar kpadsl
utenfor Oslo (jfr logistikk-/lagervirksomhet som er etatblemed sveert store bygningsmasser og
mangvrerings-/hensettingsarealer bl.a. i Vestby,gnghus, Nordby i As kommune, i Lgrenskog, i
Bergeromradet). Denne type lagervirksomhet finklee plass innenfor sentrale deler av Groruddalien el
innenfor andre deler av Oslos byggesone, og dedtskilles fra lokal distribusjon med kunderettet
virksomhet lokalt i Oslo. Se ogsa skisse fra EBddlegg B side 25.
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Bruk av planprogram som planleggingsverktay

Blant annet Statens vegvesen, Jernbaneverket Ikgdfyannen er kritisk til at planprogrammet ikke
ender opp i en juridisk bindende arealplan. Fledra hgringsinstanser peker pa at planprogrammstt fg
og fremst ma ses pa som en mulighetsstudie og at déktig ikke a lase alternativene. Flere meshetrer
viktig & legge til rette for en pragmatisk, trinavitvikling.

Alnabru-/Breivollomradet er sentralt beliggende éaGroruddalen og i forhold til sentrum. | Oslos
kommuneplan spiller Alnabru/Breivoll derfor en sahtolle som knutepunkt med blandet arealutvikling
Statlige infrastruktureiere har store interessemiddet og flere grunneiere gnsker a utvikle sine
eiendommer. Samtidig er omradet miljgbelastet. @etréar et klart behov for overordnede
planavklaringer. Plan- og bygningsetaten ser ditlartid ikke som hensiktsmessig & forsgke a utdebe
én ny samlet, formell plan (omraderegulering edlBP) for et sa stort og komplisert byutviklingsomea

En juridisk bindende plan som skal avklare ared&ny nye overordnede banelgsninger og veier, vil
sannsynligvis ta mange ar a fa pa plass. Omradsfeert stort i arealutstrekning, og store deledev helt
overordnede infrastrukturen ma utredes og avkiesamvirke med infrastruktureierne og gjennom flere
ulike prosesser. Plan- og bygningsetaten menar ptaktisk mate & sikre en utvikling av omradet pa
trad med kommunale og statlige mal - er fgrst dtelravklare og sikre de viktige og strukturelle
hovedgrep. Som oppfalging av dette er oppgavemérktisere hvilke videre planer og utredninger som
ma gjares pa omradeniva; som omraderegulering detatiregulering, eventuelt gjiennom
kommunedelplanlegging.

A & pa plass et banebasert kollektivtilbud syneseée avgjerende bade for selve knutepunktet atj for
det gir avgjgrende faringer for videre samordnealrog transportplanlegging i denne vekstaksen av
byen. Plan- og bygningsetaten mener foreliggendegobgram gir grunnlag for & konkretisere hvilke
hovedstrukturer som bgr detaljeres videre. Prograendet gir videre innspill og faringer som karegi
godt grep for videre knutepunktsutvikling. De hadhtrale fgringene gjelder samordnet areal- og
transportplanlegging i praksis: planlegging av éktiviagsninger koplet til byutvikling, behov for
samordnete utredninger og lgsninger for ulike eteara utbygging av hovedveinettet, utvikle
utbyggingsmgnstre som gir avbgtende effekt i fattibimiljgutfordringer — inklusive beslaglagte aker
til store kraftlinjer - , samt utvikling av godeeslkvaliteter gjennom foredling av blagranne kvédite
utvikling av lokale torg- og mgteplasser, bevamggutvikling av bygninger og anlegg som vil gi
kvaliteter til de nye stedsdannelsene.

Planprogrammet er altsa et planprogram for & agldaerordnede rammebetingelser og faringer, og det
ma fglges opp gjennom naermere avklarte og defipéatgrogram for omradereguleringer, eventuelt for
detaljreguleringsplaner (f.eks for en T-banetrdksd for konkrete vei-/atkomstlgsninger).
Breivollgruppens planprogram for Breivollbyen esekpel pa et planprogram som er avhengig av
avklaringer pa overordnet niva, og som omfattezdninger knyttet til konkret omrade- og
detaljreguleringsniva.

Kollektivigsninger

Hgringsuttalelsene stgtter i hovedsak etableringyal-bane pa tvers av dalen som vesentlig foklihg

av Breivoll som et knutepunkt. Gode koplinger melltmg, bane og buss fremheves. Det pekes ogsa pa at
en T-bane kan ligge langt fram i tid og at bussuigrdes som et fullverdig alternativ. Flere
haringsinstanser mener det er for tidlig & konktadued hvilket alternativ som er best.

Plan- og bygningsetaten mener innspillene fra lggiirstansene er sveert nyttige og at disse ma td$ me
det videre plan- og utredningsarbeidet. Det er ranktige tema som ma utredes nar det gjelder
spgrsmalet om nye kollektivbaserte byutviklingslager for Breivoll og Groruddalen for gvrig. Plaog
bygningsetaten har i utredningene som er utfgidrsgt tatt avgjgrende utgangspunkt i "samordnedlare
og transportplanlegging”, dvs hvor er byutviklintpgtaransformasjonspotensial og hvilke konkrete
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kollektivtraseer som best vil kunne utlgse detteepsialet. Etaten har pa bakgrunn av de trasestsoie
er gjort i hgringsrapporten og vurdering av hvitkeitviklingsmuligheter de gir, anbefalt alt U2.
Linjefaring med lokalisering av stoppestedene etiyten grunnleggende ryggrad for ny byutvikling.
Etaten er for gvrig enig i at det er for tidlig @kludere og at bade de undersgkte traseene ognelve
nye lgsninger bgr studeres videre. Etaten anbefaligtte blant annet skjer som en del av Ruters
strategiske plan (K2012, jfr K2010).

Hovedveilgsninger — lokk over E6

Flere haringsinstanser gir gode innspill til mulfgemtidige veilasninger for omradet, bade nye loéi@r
og ramper/tilknytninger til hovedveinettet (Norsanfl.). Det er ogsa flere kommentarer til viste
lokklgsninger. Det papekes at lokk vil vaere dyrekompliserte a bygge (Statens vegvesen, Alna
naeringsforening m.fl.). Fjelltunnellgsninger (Alnaeringsforening) og senking av E6 (Alnaelvas venne
anbefales vurdert som alternativ. Det er ogsasgiittrsmal ved vist tverrforbindelse mellom Tvetéene
og nytt stoppested ved Alnasenteret/Smart club p&Eiendom (Samferdselsetaten).

Plan- og bygningsetaten har i foreliggende fortilgganprogram lagt hovedvekten pa kollektivigsyen

og i mindre grad undersgkt ny hovedveilgsningeateds vegvesen har igangsatt prosesser bade for ny
atkomst til terminalomradet og for lokk over E6afd og bygningsetaten vil peke pa at de ulike
delutredningene som er igangsatt/bgr igangsettasargta utfordringene knyttet til transformasjan a
arealer i deler av dalbunnen av Groruddalen sliteder vist prinsipielt i Kommuneplan 2008. Det ma
ogsa bety at direkteatkomst fra E6 til terminalogheta- fortrinnsvis i tunnel — ma utredes samordmed

lokk over E6 og atkomst til knutepunktet Breivaltredningene som igangsettes for Manglerudtunrel vi
ogsa ha betydning for lgsninger for overordnetystem i planprogramomradet. Plan- og bygningsetaten
anbefaler at videre plan- og utredningsarbeid @ movedveilgsninger knyttes til de pagaende
prosessene, samt at dette ogsa blir et tema Kigigtitvikling i arbeidet med ny kommuneplan.

Bruk av Stubberudfeltet

| flere hgringsuttalelser kommenteres fremtidigaimauk i dalbunnen og pa Stubberudfeltet spesielt.
Statlige aktgrer som Statens vegvesen og Jernb&eewveener at Stubberudfeltet bar utvikles til tizrah
og logistikkvirksomhet knyttet til utvikling av Alabruterminalen. Bedriftene/naeringsinteressene som
holder til i omradet og som har avgitt hgringsetise, ansker a utvikle omradet videre med de
funksjonene som finnes der i dag, dvs en blandingger, kontor, handel, lett produksjon og annen
industrivirksomhet. Disse er skeptisk til ny atkdves til terminalen gjennom omradet, som de fryktigr
vanskeliggjare en utvikling av tomtene. Flere hgsinstanser som Bydel Alna, Samferdselsetaten, er
skeptisk til boligbygging i dalbunnen/Stubberud tiiredsstillende miljgforhold er sikret. Frilufetaten
anbefaler "Foredlingsalternativet”. EBY mener atvékiig forutsetning for en transformasjon av
dalbunnen, slik den kommer til uttrykk i HUG ogwderefart i Kommuneplan 2008, er bortfalt i og med
at terminalen skal bli liggende. De mener derfdrst#al legges mindre vekt pa det som er uttalt GHbd
KP 2008 om fremtidig arealbruk i dalbunnen. De #alee at det utredes et fijerde alternativ for uivif

av Stubberudfeltet: et alternativ der omradet kesytl ulike former for terminalrettet virksomhet,
alternativ som ikke tar utgangspunkt i sa langgiktig omfattende ambisjoner fordi dette kan semente
dagens situasjon.

Plan- og bygningsetaten vil understreke at termimafidet inngar bade i HUG og KP 2008. Bystyret har
ved vedtaket av HUG og KP 2008 tydelig fastslattebat terminalen skal bli liggende og at dalbursan
for terminalen pa sikt skal transformeres til eftete utnyttet bystruktur og blandet arealbruknPlay
bygningsetaten ma falge opp bystyrets vedtak i HIg&P 2008.

Plan- og bygningsetaten har i planprogrammet driées utviklingsmuligheter for Stubberudfeltet og
anbefaler at disse utredes videre i et planprodearmmradet. P& bakgrunn av hgringsuttalelsenefalge
etaten at det ogsa utredes et fierde alternativtémtielegger for etablering av distribusjonsneger. Det
bar vektlegges de deler av distribusjonsnaeringemehar seerlig nytte av en sentral beliggenhet (loka
distribusjon). Alternativet bgr videre utvikles&t med kommuneplanens malsetning om miljgmessig og
estetisk oppgradering. Blant annet bgr utformingua@alene langs Stramsveien seerlig vektlegges.
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Stramsveien blir en viktig lokal vei som planleggetastet for gjennomgangstrafikk og forsterket som
kollektivstreng. Derfor bgr ny bebyggelse lang®Bisveien ogsa i et slikt alternativ gis en bymessig
karakter, mens en kan eventuelt sta friere mo&B. har illustrert et slikt alternativ (vist i vestig B,
side 25).

Et viktig poeng i planprogrammet har for gvrig vageke pa avhengigheter mellom forskjellige
planelementer. Planleggingen av ny direkteatkonedtomm terminalen og E6 og hvordan denne knytter
seg til Stubberudfeltet, vil gi avgjgrende premigee bruk av omradet. Stubberudfeltet kan ikke
omreguleres uavhengig av hvilke overordnede v&pfastigsninger som velges. Direkteatkomst til
terminalen lgst delvis som tunnel — slik bystyrat bedt om - vil gi andre langsiktige utviklingsiighleter
for Stubberudfeltet enn om det blir lagt en ny hdatkomst for tungtransport til gods- og
samlastterminalen tvers over Stubberudfeltet. Myrgdende T-banetrasé mellom Grorudbanen og
Furusetbanen, lgst som ny T-bane i dalbunnengsid @i klare fgringer for hva som kan veere langgikt
og baerekraftig arealbruk p& Stubberudfeltet. A detjjgrette for videre utvikling av omrédet til lak
rettede distribusjonsnaeringer kan gi grunnlag fogeadvis fortetting og transformasjon, dvs i traed
det som formuleres fra bedrifter/neeringsinteresear holder til i omradet i dag.

Blagrenn struktur

Viktigheten av & foredle og videreutvikle den bidgne strukturen fremheves av mange hgringsuttaleser
blant annet gjenapning av Trosterudbekken og Hauddpeskken. Friluftsetaten mener hensynet til den
blagranne strukturen ma mer i fokus.

Plan- og bygningsetaten er enig i at det ma leggervekt pa ivaretakelse og videreutvikling av den
blagrgnne strukturen ved byutvikling i omradet.tBetr ivaretatt i planprogrammet, blant annet i. iGag
om hovedstruktur for offentlige rom og som et igkitredningstema bade i infrastruktur- og
utbyggingsprosjekter.

Det vises for gvrig til forslag til KDP for Alna tjgpark som legger faringer og krav til videre
arealplanlegging i omradet skal ta utgangspungtvidereutvikle de blagrgnne verdiene. Knutepunktet
Breivoll ma utvikles med de blagrgnne verdier sdtivam for byutviklingen.

Lokalklimatiske hensyn, sikring av utluftingskoroier, sikring av elvelandskapet som
klimatilpasningstiltak med mer ma gi viktige farargfor videre byutvikling i knutepunktet.

Stay- og luftforurensning

Flere haringsinstanser peker pa omradets storgutfijrdringer, seerlig knyttet til stay og luftfoamsing.
Blant annet Statens vegvesen papeker at det idievplanarbeidet ma gjares stayutredninger i bleinh
til retningslinje for sty i arealplanlegging T-14dg at det er spesielt viktig & se pa boligomréden

Plan- og bygningsetaten mener det ved byutvikliomiadet ma vaere vesentlig a klarlegge de ulike
delomradenes miljgsituasjon dvs at det ma gjennasfatredninger slik vegvesenet (og andre) papeker.
Dette er ivaretatt i forslag til program. Steynogluftforurensing er vesentlig for & klarleggehtifilke
formal de enkelte omradene er egnet. Samtidig rhgudderes eventuelle avbgtende tiltak. For eksémpe
vil lokk over E6 kunne gi en ny situasjon for ertkedmrader. Det vil ikke veere aktuelt & planlegge f
boliger i noen del av programomradet far det ertklakumentert at miljgsituasjonen er tilfredsstiliie.
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1. MAL/HENSIKT

Formalet med planarbeidet for Breivoll-/Alnabruonteéer 4 tilrettelegge for knutepunkts- og
bytransformasjon i omradet i trad med Kommunepla®B82- Oslo mot 2025. Omradet er sveert komplekst.
Planleggingsoppgaven er en samordnet areal- ogpwatplanoppgave som krever langsiktig og
samordnet satsing mellom stat, kommune og priviirer. Planmessig avklaring og fastlegging av
framtidig overordnet infrastruktur (kollektivtrarmp og veisystem) er helt avgjgrende for & kunnikiet
Breivoll til et framtidig kollektivknutepunkt og fca kunne klarlegge forutsetningene for framtidig
bytransformasjon.
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Hovedtema i planprogrammet for Alnabru-/Breivoll@aet er & utforske ulike alternative
kollektivtransportlgsninger, herunder konkret péaissy og potensial for Breivoll som nytt
kollektivknutepunkt, giennom a vurdere potensitiletksisterende og nye banebaserte kollektiviggin
Framtidige kollektivigsninger ma kunne lgses rgsisk. Men hovedfokus i planprogrammet er ogsa a
vurdere hvordan kollektivigsningene kan fungere sefav kollektivsystemet i Oslo og regionen, og
hvilke nye byutviklingspotensialer som utlgses.jdkk over E6, ny direkteatkomst - fortrinnsvis i
tunnel - fra terminalomradet til E6 og hovedveitijkning til nytt Breivoll knutepunkt er ogsa hovedta i
planarbeidet. Innenfor planomradet pagar ogsa psesényttet til flere privat innsendte planinitiaDet
starste gjelder planprogram for utvikling av Brdiligen i regi av Breivollgruppen.

2. UTREDNINGSPLIKT

I henhold til plan- og bygningslovens § 4.1 skalutarbeides planprogram for alle regionale plaer
kommunedelplaner, og for reguleringsplaner somhamesentlige virkninger for miljg og samfunn.

Iht. KU-forskriftens § 14, kan planprogram benyttiéd avklare og fastsette overordnede
rammebetingelser for arbeid med senere reguleriagspfor et omrade og ogsa for flere pagaende
reguleringsprosesser innenfor et starre omradglaBprogram skal spesifisere faringene for videre
planlegging av et definert planomrade. Det skakbies formalet med planleggingen, hva planen skal
omhandle, hvilke supplerende utredninger og anab@® ma gjares, hvilke konsekvenser som skal
utredes og hvordan planprosessen skal gjennomfaess,annet med hensyn til medvirkning.
Planprogrammet skal vise de alternativer som skatles, og kan ogsa anbefale alternativ. Det digvik
beslutningsgrunnlaget i form av registreringer lys&r og konklusjoner er relevante og tilpasset det
aktuelle plannivaet. Planprogrammet skal skape fégtesy forutsigbarhet og gjeare tydelig bade hva det
skal planlegges for og hvordan beslutningsgrunnlagbygget opp. Det er viktig a sikre at ulike
interessegrupper kan medvirke i planleggingen. ek sagt skal et planprogram vaere en plan for den
videre planleggingen av et geografisk omrade.

3. SAMORDNING AV UTREDNINGER

Foreliggende program for videre arbeid leggesrting for plan- og utredningsarbeid i omradet. Det
forusettes utarbeidet flere oppfalgende reguleglager bade for infrastruktur, byggeomrader og tdég
struktur. Avgrensning av planomrade, plantype ogyarlig for de enkelte reguleringsplanene ma aeklar
naermere gjennom de ulike oppfalgende plan- og nimgdarbeider. Planprogrammet opplister hvilke
overordnede utredningesom ma gjennomfares innenfor programomradet.

Disse overordnede utredningene ma ogsa belysesforret starre geografisk omrade og perspektiv enn
selve planprogramomradet. Det betyr at utredningenaternative lgsninger ogsa i stor grad har et
kommuneplanperspektiv og ber ogsa kunne tjene sdysiing av ulike regionale utfordringer og
lgsninger, jfr draftinger som pagar innenfor planaebeidet om areal og transport i Oslo og Akershus.
Videre utrednings- og planarbeid krever altsa samiag pa tvers av bade sektorer og planniva.

De ulike overordnede utredningene mé ogsa kooresnieiorhold til hverandre. Utvikling av ny T-

banelinje med stasjoner og holdeplass pa Hovedbadesamordnes med utbygging av hovedveilgsninger
og sammenholdes med byutviklingspotensial og -rheligr. En viktig koordinering bar skje gjennom
arbeidet med ny kommuneplan (Kommuneplan 2013)r@dalssatsingen falger arbeidet gjennom
Programgruppe 3B.

4. ETAPPEVIS UTVIKLING

En velfungerende infrastruktur er avgjerende fasken byutvikling i omradet. Far det kan bygges dpeli
ma det sikres at stay- og luftforurensing er tistillende og evt. nadvendige tiltak ma gjennoeggbet
ma derfor vurderes rekkefalgebestemmelser forré sik baerekraftig utvikling. Samtidig er det vikdig
legge til rette for at utbyggingsprosjekter somdmgopp under gnsket arealutvikling kan realisetes
hvert, uten & vente pa at all infrastruktur er [a&s Utviklingen av omradet ma skje etappevis ovange
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ar. Utbyggingsprosjekter far overordnede infragticavklaringer foreligger, ma vurderes i forhold ti
status for pagdende vei- og baneutredninger.:

« Bygger foreslatt arealbruk opp under anbefalt atedling?
» Vil det vanskeliggjgre giennomfagringen av overotdné&astruktur?
« Hvordan handterer dagens infrastruktur gnsket gfiog®

5. OVERORDNEDE UTREDNINGER

5.1 Kollektivigsninger

Utredninger av trasé for T-banebasert kollektiviegviderefgres, inklusive prinsipper for
stasjonslgsninger som legger til rette for utviglav Breivoll som et knutepunkt og med de gvrige
stasjoner med potensial for stasjonsneer byutvikjinggsa Ruters strategiske plan 2010 der oppgave
omtalt som utredningsbehov for & avklare nyttefkadt Buss som et selvstendig alternativ, evt som en
etappelgsning ma ogsa utredes. Vedrgrende beskatignaativ vises det til Haringsutkastet.

Ansvarlig:
* Ruter - som en del av strategisk plan 2012 i tatiagbeide med:
o0 Plan- og bygningsetaten som ansvarlig for aredlimyg
o Jernbaneverket som ansvarlig for utvikling av nideplass pa hovedbanen

Alternativer:
Falgende alternativ utredes videre sa langt deeesiktsmessig:
« Alternativ U2 - Bane gjennom dalbunnen med stopguepél Breivoll sgr for E6
» Alternativ U2 - men med forlengelse til Trosteredt. som en etappe far forlengelse til Furuset
» Alternativ 1 - Tverrforbindelse med parallelt stegped sar for E6
« Alternativ 2 - Tverrforbindelse med stoppestedvygid, sar for E6 og avgreining gjennom
dalbunnen.
« Alternativ 3 - Bane gjennom dalbunnen med stoppgséetvers nord for dalbunnen
* Buss som selvstendig lgsning evt. som etappelgsning

» Det sgkes ogsa etter andre varianter av de ant\alegrnativ

Utarbeidelse av planer:

Endelig trasé med holdeplasser/stasjoner fastlegjgasom reguleringsplaner (omraderegulering evt
detaljregulering, sannsynligvis i flere parsellengd forutgaende planprogramfase. Avgrensing av
planomradet og evt. inndeling i parseller ma avddasom en del av prosessen.

Liste over konsekvenser/tema som skal utredes
» Utvikling av knutepunktet /byutvikling herunder:
o forhold til overordnede mal
o kundegrunnlag/arealbrukspotensial knyttet til stasj/holdeplasser
o muligheter for utvikling av et knutepunkt pa Breivmed korte gangavstander mellom
buss, jernbane, T-bane
o tilgjenglighet for gdende og syklende (inkluderklssiparkering), samt kjgrende
o muligheten for stoppested p& hovedbanen knyttstigihingsforhold, fremtidig
Bryndiagonal og sporomrader inn mot Smalvollen
o samlet vurdering av togtilbudet pa hovedbanen
o mulighet for etappevis utbygging
o konsekvenser for kollektivknutepunktet Bryn santefdatt lokalveitilknytning mellom
Ulvenveien og Teisen
» Konsekvenser for natur og miljg, herunder:
o blagrgnn struktur med turveier,
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hydrauliske forhold,
omrader med biologisk mangfold, fremmede arter
kulturminner — arkeologiske undersgkelser
st@y og vibrasjoner
vann- og vannmiljg, f. eks utlekking av elevvarretit. tunnel
landskap — neer- og fjernvirkning
lokalklimatiske forhold, stagnasjonssoner og uithgft
» Samfunnsmessige konsekvenser, herunder:
konsekvenser for gaende og syklende
universell utforming
konsekvenser for eksiterende arealbruk langs tnagsld graviunden
tilpassning til eksisterende og framtidig hovedysiem inkludert ny atkomst til
terminalen, ny Manglerudtunnel og evt. lokk over E6
Kostnader
o0 teknisk infrastruktur (VA-ledninger mv.)
* ROS-analyser, herunder:
o grunnforhold/geoteknikk
o forurenset grunn
o hydrauliske forhold, flomforhold og erosjon
o samfunnssikkerhet

O O0OO0OO0OO0OO0OO0o

(el elNeoleo]

o

5.2 Veilgsninger

Sammen med et godt kollektivtilbud ma det utviléegunksjonelt, trafikksikkert og effektivt veisgsh
tilpasset framtidig byutvikling. Viktige elementeisystemet er blant annet direkteatkomst til teatdn,
evt nye lokale parallellveier, rampetilknytningiéfe6 og tverrforbindelser/lokk over E6. Et funkspit
gang-/sykkeveinett ma innga som er en viktig deramsportsystemet. Arealutviklingen og utviklingen
transportsystemet ma samordnes.

Ansvarlig
» Statens vegvesen i samarbeid med:
o0 Plan- og bygningsetaten som ansvarlig for aredliryg
o0 Samferdselsetaten — som ansvarlig for kommunaks vei

Alternativer
Planprogrammet har ikke vurdert konkrete veilgsainiylulige lgsninger for hovedveier og kopling mot
lokalveisystem framkommer bl.a. i vegvesenets pdd@etredninger om direkteatkomst til terminalen,
Samferdselsplan for Groruddalen (2003), samt ingatttalelser til dette planprogrammet. | det \ader
planarbeidet ma det utredes samordnete veilgsnsogeivaretar:

« hovedatkomst til terminalomradet fra E6, fortrinissigst som tunnel

» lgsninger for lokk over E6 (eller i tunnel)

« vei- og gatestruktur som legger til rette for kqutektsutvikling pa Breivoll og @vrige stasjoner,

(avhengig av endelig lokalisering av stoppestedéqmunkt)

* gang-/sykkelveilgsninger
Det vises ogsa til Oslo kommunes hgringsuttaléi$erslag til handlingsprogram for Oslopakke 3180~
2013, der det pekes pa at lokk over E6 bar vurdseset OPS-prosjekt.

Utarbeidelse av planer

Gjennom en samlet plan med tilhgrende konsekvesdhitiger vurderes veilgsninger sammen med
kollektivsystem og byutviklingsmuligheter. En stiaimlet plan bgr sannsynligvis lages som en
omraderegulering som utarbeides samordnet medranlav veisystemet. Veisystemet forutsettes
avklart giennom detaljreguleringsplaner.
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Liste over konsekvenser/tema som skal utredes
* Hovedveilgsninger og byutvikling, herunder:

0]
(0]
(0]
(0]

forhold til overordnede mal

trafikkavvikling pa hoved- og lokalveinettet
lokk over EB6, evt. tunnel

samordnet areal og transportutvikling

» Konsekvenser for natur og miljg, herunder:

(0]

O O0OO0O0OO0OO0OO0O0o

blagrgnn struktur med turveier

omrader med biologisk mangfold, fremmede arter

kulturminner — arkeologiske undersgkelser

luftforurensing, seerlig i forhold til boliger

stgyutredninger i henhold til retningslinje forgicrealplanlegging T-1442
vibrasjoner

vann- og vannmiljg

landskap — neer- og fjernvirkning

lokalklimatiske forhold, stagnasjonssoner og uithgft

» Samfunnsmessige konsekvenser, herunder

o]
o]
o]
0]
o]
o]
o]
e ROS-a
o]
o]
o]
o]

konsekvenser for gaende og syklende

konsekvenser for eksisterende arealbruk, inklugiarlunden
teknisk infrastruktur (VA-ledninger mv.)

tilpassning til fremtidige kollektivigsninger
konsekvenser for kulturminner, arkeologiske undestser
barrierer

kostnader

nalyser

grunnforhold/geoteknikk

forurenset grunn

hydrauliske forhold, flomforhold og erosjon
samfunnssikkerhet

5.3 Hgyspentlinjer i kabel

Flere store hgyspentlinjer legger begrensingergallaruken i dalbunnen. Dersom disse kunne legges
kabel i bakken ville det frigjgre areal bade tibygging, teknisk infrastruktur og blagrann strukin
kabling vil ogsa veere en viktig visuell miljgforbrétyy.
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Det ma utredes lgsninger for kabling av kraftligeslike lgsninger ma belyse bade byutviklingspsiten
konsekvenser og potensial mht natur og miljg, sangmessige konsekvenser, bl.a. kostnader, samt
relevante ROS-analyser.

Linjeeierne Statnett og Hafslund nett er viktiget@a og bar veere delansvarlige.
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6. UTREDNINGER INNENFOR PLANAVGRENSNINGEN

Disse utredningene kan gjennomfgres parallelt neeovérordnede utredningene. De kan pavirke og
optimalisere mulig lokalisering av stoppesteder.

6.1 Stubberudfeltet

Stubberudfeltet ligger sentralt i dalbunnen og Gslmmune er en stor grunneier. Dagens arealbruklhar
dels midlertidig karakter. Omradets utvikling esaerlig grad avhengig av samordnet avklaring av
utvikling av overordnet veinett (direkteatkomsttéitminalomradet og avklaring av lokk-/tunnellgggn

for E6, samt atkomstlgsninger til Breivoll som keptinkt, evt ogsa lgsninger som avhenger av
Manglerudtunnel). Omradet er vesentlig for videyatiikling i sentrale Groruddalen og det bgr lagas
samlet plan, en omraderegulering, for omradet.

Ansvarlig
* Oslo kommune v/IPBE og EBY, gjennom arbeidet medrkameplan 2013 og
omradereguleringsplan

Alternativer
Falgende alternativ skal vurderes:
* Null-alternativet — viderefagre dagens arealbrukk@p 5.1 i Hgringsutkast
» Det delte alternativ — nye og gamle funksjoneikaukoner, jfr. kap 5.2 i Hgringsutkast
» Foredlingsalterativet — boliger og nye type naeningekap 5.3 i Haringsutkast
* Nytt alternativ 4:Distribusjonsnaeringer — utvikling av alternativ favikling av neeringer knyttet
til distribusjon, jfr merknad fra Eiendoms- og byrigelsesetatenlliustrasjonsskisse av
alternativet er vist i vedlegg B, side 25)
o Det vektlegges de deler av distribusjonsnaeringemehar saerlig nytte av en sentral
beliggenhet (lokal distribusjon)
o Utvikles i trad med kommuneplanens malsetning ofjpmiessig og estetisk
oppgradering.
o0 Utforming av arealene langs Strgmsveien vektleggadig og gis en bymessig karakter

Utarbeidelse av planer

Hele omradet reguleres gjennom en omradeplan. Gjerumradereguleringen avklares bl.a.
hovedveilgsning/tilknytninger til hovedveisystemaealbruk, utnyttelse, infrastruktur og omradenteer
med krav til detaljregulering.

Liste over konsekvenser/tema som skal utredes
* Byutvikling, herunder
o forhold til overordnede mal
muligheter med og uten lokk over E6
tilknytning til hovedveisystemet
forhold til fremtidig direkteatkomst til terminalen
kollektivigsninger og kollektivbetjening, inkl foold til evt. fremtidig T-banetrasé og
stasjons-/stoppesteder
o omradets regionale betydning/potensial
o luftforurensing
0 stgyutredninger i henhold til retningslinje forsiarealplanlegging T-1442
» Konsekvenser for natur- og miljg, herunder:
o0 vann- og vannmiljg — handtering av overflatevann
* Samfunnsmessige konsekvenser, herunder:
trafikkanalyser — lokal og regionale trafikkonsekser
kulturminner
sosial infrastruktur, levekar
konsekvenser for leie-/festekontrakter

O o0oOo0o

O O0OO0Oo
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* Ros-analyser, herunder
o forurenset grunn — Stubberudfeltet er gammel fgllin
o0 helserisiko knyttet til stay- og luftforurensing

6.2 Breivollbyen

Breivollbyen er et planinitiativ fra grunneieremecddet ved Breivoll. Ved behandling av planinititi

2008 fastslo Plan- og bygningsetaten at tiltakieidiaenfor forskriftens krav til uarbeiding av
konsekvensutredning. Det foreligger na forslagttiplanprogram. Planprogrammet skal danne grunnlag
for detaljreguleringsplaner som skal gi ny stedigling i omradet. Videre er det et mal at prograrhme
skal avklare hvilke eiendommer som kan utviklesiggn detaljregulering i tidlig fase uten at defire g
avgjgrende faringer og premisser for overordnedeyegsammenhengende strukturer. | planprogrammet
beskrives et hovedalternativ 1 som ivaretar enfiel@sning slik Plan- og bygningsetaten har anbefalt
Videre foreslas en inndeling i delfelt/omrader nedlag til forskjellige utnyttelse.

Plan- og bygningsetaten vil i den videre plan-fmiagsprosess koordinere og samordne utvikling av
Breivollbyen med overordnede fagringer i planprogmraahfor Breivoll-/Alnabruomradet, blant annet
klargjgre for hvilke felt det kan startes regulgsprosesser. Utvikling av arealplaner innenforaatat ma
for gvrig koordineres med videre utredning av Tédaaninger, jfr. kap 5.1, slik at mulige trasedeik
gienbygges-/vanskeliggjgres. Plan- og bygningsetateista i utarbeidelse av prinsipper for det
offentlige rom.

6.3 Andre delomrader

Utarbeide avgrensning av delomrader med ulike $etainger og mulige fgringer. Fokus bar ligge pa
mulig utnyttelse, programmering, struktur og nedligrstyringsniva/organisering av utviklingen.
« Viderefare planprosesser og planoppgaver. Samanbaidm private og offentlige aktgrer ma
prioriteres for planomradene Breivollomradet.
* Avklare hvilke tomter/eiendommer innenfor planavgmeingen som bgr kunne utvikles gjennom
detaljregulering i tidlig fase uten at dette gigparende fgringer og premisser for overordnede og
nye sammenhengende strukturer.

Liste over konsekvenser/tema som skal utredes
* Byutvikling, herunder:
o overordnede mal
tilknytning til hovedveisystemet, inklusive direktkomst til terminalen
kollektivbetjening - forhold til evt. fremtidig Tdnetrase og holdeplass
varehandel
luftforurensing, seerlig i forhold til boligetablag
0 stgyutredninger i henhold til retningslinje forsiarealplanlegging T-1442
» Konsekvenser for natur- og miljg, herunder:
o blagrgnn struktur og landskap, inkl. apning av Tansibekken og Haugerudbekken
o0 vann- og vannmiljg — handtering av overflatevann
» Samfunnsmessige konsekvenser, herunder
o sosial infrastruktur, levekar
o trafikkanalyser — lokal og regionale trafikkonsekser
0 kulturminner, inklusive hensynet til automatiskdiede kulturminner
* Ros-analyser, herunder:
o forurenset grunn
0 helserisiko knyttet til stgy- og luftforurensing

O O0OO0Oo

6.4  Hovedstrukturen av offentlige rom inkl. blagra  nn struktur

Utarbeide prinsipplaner for hovedstrukturen avmdfige rom innenfor planavgrensningen. Disse
prinsipplanene skal viderefare og konkretisereitmgr for blagranne strukturer i tradd med premisser
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forslag til KDP Alna miljgpark, forslag til KDP faten blagr@nn strukturen og i trdd med fgringekray
i KDP for torg og mgteplasser.

Det vurderes utarbeidet en uformell plan etter naaress "Veiledende prinsipplan for det offentligam
for Ensjg” med Plan- og bygningsetaten som angyddiedvendige oppfalgende reguleringsplaner
utarbeides i ngdvendig grad av Plan- og bygningseté&riluftsetaten og private utbyggerer der dette
folger naturlig.

6.5 Utvikle miljg- og klimaprogram for planomradet.

Dette bgr utvikles miljg- og klimaprogram for plancdet som bl.a bar omfatte hvilke omrader som kan
utvikles som pilotomrader innenfor ulike progranek:

* del av FutureBuilt

 utvikling av omrader for "urbant naturvern” .

Planprogramomradet er sentrumsnaert, det omfatter smrader som gradvis vil bli gjenstand for
bytransformasjon. Omradet er komplekst og krevesédie mht samordnet planlegging og gjennomfaring.
Miljgutfordringene omfatter bade stay-, luft- oggforurensningsproblemer. Samtidig er omradet
strategisk viktig som et kollektivknutepunkt i Osldoyutvikling og det er et viktig omrade som del a

Alna miljgpark.

Gode lgsninger for framtidig byutvikling bar sgkeforsket gjennom arkitektkonkurranser eller
parallelloppdrag etc der klimavennlig og baerekgafyutvikling settes som langsiktig ambisjon.

6.6 Offentlig — privat samarbeid

Klarlegge hovedgrep for innretning av offentlig ivat samarbeid om utvikling og finansiering av den
overordnete infrastrukturen, inklusive hovedgrepifioretning av framtidige utbyggingsavtaler.
Utbygging i omradet ma i ngdvendig grad forankretbiggingsavtaler i trad med pkt 2.4 i bystyrets
vedtak til Kommuneplan 2008 om hovedprinsipp fostkadsfordeling: Utbyggerne innenfor et
utbyggingsomrade skal selv beere alle kostnadendilretelegging av teknisk og grenn infrastruktur.

PLAN- OG BYGNINGSETATEN, DEN 15.10.2010
[V}
Ay

Ellen S. de Vibe
etatsdirektor
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VEDLEGG A
FORSLAG TIL FOREL@PIG INNDELING | DELOMRADER

PLANPROGRAM ALNABRU-/
BREIVOLLOMRADET

FORSLAG TIL FORELZPIG INNDELING I
DELOMRADER MED AREALBRUK OG SPESIELLE
FOKUS

|:| UTVIKLINGSOMRADER

UTVIKLINGSOMRADER SPESIELT EGNET
FOR BOLIGER

EKSISTERENDE BOLIGOMRADER

BEVARINGSVERDIGE
BYGNINGER/ANLEGG

GRONTOMRADER HVOR GRENSE MOT
BEBYGGELSE VURDERES S/AERSKILT

OMRADER SOM VURDERES FOR LOKK

KNUTEPUNKT/STOPPESTED
MED H@Y UTNYTTELSE

BRYN SKOLE
OVERORDNET TORG/M@TEPLASS

DAM

STROMSVEIEN -
& % &= &= MILIGPRIORITERT VEI/GATE

) PLAN- OG BYGNINGSETATEN
29.06.2010
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VEDLEGG B
ILLUSTRASJONSSKISSE TIL ALT 4 FOR STUBBERUDFELTET

(I

Il neringnager

Il Parovegetasjon
D Planlagt vel
= roestaninternvei
] Ehsisterende vei

Contalnerbox

Rl T/P Torg / pplass

Eiendoms- og byfornyelsesetaten (EBY) har utarhieitiaotat om Stubberudfeltet, datert 19.03.2008. |
notatet vises en mulighetsstudie / illustrasjommthv Sweco Grgner med hovedvekt pa logistikk-
/distribusjonsneeringer, slik EBY har bedt om inrges et fjerde alternativ.

Det presiseres at mulighetsstudien med forsldetintidig arealbruk er utformet pa et overordnetinig

at det ikke er gjennomfart stedsanalyse, markedigsmaller vurdert konsekvenser og kostnader av den
foreslatte fremtidige arealbruken. Skissen visabBérudfeltet som naering/lager (i betydningenspant,
logistikk, distribusjon, terminalfunksjoner og nggins gjenvinning), samt kontor.

Felt A vises til handel og kan f.eks. benyttegatiirikkutsalg og torgsalg. | sammenheng med
handelsfunksjoner etableres trygge utearealenfgsalg og opphold. For felt C vises kombinert bruk
(handel og galleri/museum), der feltet benyttebditdel samtidig som det gis kulturelle innslagr kin
det for eksempel etableres et bilsenter og evangwelye handelsfunksjoner. Langs E6 er vist di@al
neeringsvirksomhet og lager (felt D). Omradet vis@gaere attraktivt for logistikk og lagerfunksjoner
fremtiden. Neerings- og lagerlokaler danner en stoyaer langs E6. Vestre del av felt D er vist tjda

og parkeringshaller for trailere og gods. Felt ®ist til kontorer langs Streamsveien. Dette gir god
kollektivtilgang. Utomhusomradene rundt kontorbywygne gis en parkmessig opparbeidelse (parksone),
som sikrer grgnne omgivelser. Parkering leggesligtj kun mindre parkeringsareal pa bakkeplan. Det
vises ogsa innslag av for eksempel verksteders(kudmdverk) som bidrar til aktivitet i omradet ags
utover kontortid.
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BREIVOLL- OG ALNABRUOMRADET. PLANPROGRAM
Det vises til Plan- og bygningsetatens oversendelse datert 30.06.2010 vedrerende ovennevnte.

I uttalelsen fra Eiendoms- og byfornyelsesetaten (EBY) fremkommer blant annet folgende:
”Na som det er klart at terminalen ikke skal nedlegges — den skal tvert om
viderefores — er en viktig forutsetning for PBEs anbefaling om utvikling av
dalbunnen til en urban blanding av ulike typer ncering, boliger m.m — som er
kommet til uttrykk i HUG og deretter viderefort i KP 2008 — bortfalt. Dette
taler etter EBYs oppfatning for at man bor legge mindre vekt pd det som er
uttalt om fremtidig arealbruk i dalbunnen (og pa Stubberudfeltet) i HUG og i
KP 2008, og i stedet vurdere fremtidig arealbruk pa Stubberudfeltet med nye
oyne, og da med den forutsetning at terminalen blir veerende og skal
videreutvikles.”

Jeg kan ikke se at Plan- og bygningsetaten har kommentert ovennevnte forhold i forslag til
planprogram. Etaten bes derfor innarbeide i planprogrammet en kommentar til EBY's merknad
som gjengitt over. Jeg er for gvrig tilfreds med at EBY's alternative forslag til arealbruk pa
Stubberudfeltet er innarbeidet 1 planprogrammet som et likeverdig utredningsalternativ.

Nar det gjelder punkt 5.1 (kollektivutredninger) i planprogrammet, mener jeg det er for tidlig a
konkludere med et hovedalternativ for T-bane og andre alternativ som skal utredes. Dette mé
vare en del av Ruters arbeid med K2012 og utredningene Ruter skal gjennomfere 1 den
forbindelse. En eventuell ny bane i Groruddalen vil ligge mange ar frem i tid. En busslesning
som selvstendig losning eller som eventuell etappelosning, mi prioriteres hoyere enn det som
fremgar av foreliggende forslag til planprogram.

Jeg har vurdert foreliggende forslag til planprogram og har kommet til den konklusjon at
planprogrammet, med ovennevnte presiseringer innarbeidet, kan godkjennes av Plan- og
bygningsetaten pd delegert myndighet.

Byradsavdeling for byutvikling Postadresse:
Radhuset, 0037 Oslo

E-post: postmottak@byr.oslo.kommune.no



Vennlig hilsen

Bard Folke Fredriksen
byrad for byutvikling

Godkjent og ekspedert elektronisk

Kopi til: Byrédsavdeling for finans og nering, Byradsavdeling for milje og samferdsel



	Fastsatt program_for_planarbeidet_-_planprogram_Breivoll-_Alnabruomradet_14
	uttalelse fra BYU

